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De nombreux ouvrages et articles ont été écrits sur le Canal de Suez, sur la construction de son
espace de transit et son role de liaison entre 1’Océan Atlantique et 1"Océan Indien, via la
Méditerranée et la Mer Rouge, étant plus rapide et économique que la longue route par le Cap
de Bonne Espérance, la marginalisant.

De méme, de nombreux ouvrages et articles ont été écrits sur la vie de Ferdinand de Lesseps ou
sur celle de ses contemporains dans 1’¢élaboration de ce canal traversant I’ Egypte désertique sur
164 km pour 54 métres de largeur et 10 métres de profondeur, des dimensions considérables
pour 1’époque. « Il faut faire disparaitre le seul obstacle laissé par la providence sur la grande
route du commerce du Monde » disait Ferdinand de Lesseps afin de convaincre 1’opinion
européenne et les investisseurs potentiels de 1’intérét du percement de I’isthme de Suez. Malgré
les oppositions anglaises, la jonction des eaux a lieu le 15 ao0t 1869, sans écluses, au terme
d’une dizaine d’années de travaux constituant une prouesse technique pour I’époque et cottant
la vie a des milliers de travailleurs forcés égyptiens. Les potentialités de 1’axe maritime Est-
Ouest sont renforcées par le percement de 1’isthme de Panama, ouvert a la navigation en 1914.

Pourquoi ce livre se présente-il comme une nouvelle perspective sur cette thématique ? L’auteur
a répondu a cette question lors d’une interview qui s’est tenue & I’Institut frangais d’Egypte
(IFE), a la sortie de son livre. Il a fait référence a la mondialisation du commerce actuel en
écrivant « J'ai eu [’idée du livre en mars 2021, en suivant les conséquences de I’échouage du
porte-conteneurs qui a bloqué 400 navires dans le Canal, un dommage évalué a 17 milliards
de dollars (Suez canal, 2021 Earth watching}). On avait I'impression que la mondialisation
s’était arrétée... ». En effet, I’analyse des trafics du canal de Suez et son adaptation aux
évolutions des échanges marchands internationaux sont de formidables sources pour
comprendre la mondialisation des échanges. Les enjeux géoéconomiques et geostratégiques
autour de cette artére internationale sont en effet considérables.

Si I’on veut commenter cet évenement, de nombreux articles ont analysé en détail sous diverses
perspectives les causes et impacts a 1’échelle locale, régionale et globale 234789 [ ’analyse
que I’on trouve dans ce livre est plus superficielle, moins étayée.
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Quand on parle de la situation politique, le canal ne constitue pas un probléeme mais subit les
impacts de I’existence de conflits entre pays ou de réactions aux décisions de certains des pays
de larégion ou au niveau global. 1l en est de méme pour les décisions prises par les compagnies
maritimes en fonction de leurs intéréts financiers, du colt du passage par Suez ou par le Cap de
Bonne Espérance et des assurances, le canal subissant leurs décisions.

Commence en 1859, inauguré en 1869, le canal de Suez a subi des baisses ou arréts de transit,
causés soit par des erreurs humaines (échouages, accidents), soit par des déficiences techniques
(largeur, profondeur, envasement ou ensablement), soit par des décisions commerciales ou des
chocs pétroliers, soit en raison de la situation politique et sécuritaire de la région (crises au
Moyen-Orient de 1956, 1967, 1973, 2024) soit en raison d une conjonction de plusieurs raisons.

Il ajoute dans la méme interview qu’avec la situation politique dans tous les détroits, et en
particulier dans le sud de la mer Rouge et le début de [’Océan Indien (Yémen, Somalie), ces
détroits sont des « observatoires de la mondialisation ».

Alors que le sujet principal est le Canal de Suez et non un détroit, I’ouvrage ne donne que peu
de descriptions des détroits et de leurs problemes dans le monde ou dans la région : le Bosphore
qui est dans les eaux nationales de la Turquie, Gibraltar a I’entrée de la Méditerranée (Espagne-
Maroc-Royaume-Uni), le détroit sicilo-tunisien (Italie-Tunisie) qui démarque la limite
Méditerranée occidentale et orientale), le détroit de Tiran entre la Mer Rouge et le Golfe
d’Aqaba (Egypte-Arabie Saoudite), Bab EI Mandab au sud de la Mer Rouge (Yémen-Somalie-
Djibouti).

La situation politique de la région (on ne peut pas parler de mondialisation) a pu avoir a
plusieurs reprises une influence sur le commerce maritime dans le canal de Suez.

Les autres routes maritimes potentielles :

L’auteur parle aussi de la concurrence de nouvelles options de routes maritimes, mais les
arguments ne semblent pas étayés, en effet, les routes longeant le nord du Canada et de la Russie
ne sont ouvertes toute 1’année qu’actuellement en raison du changement global climatique avec
la fonte des glaces, mais ce phénomene est variable d’année en année. En outre, ces routes
manquent de points d’abri ou de ravitaillement et nécessitent des investissements importants en
infrastructures pour étre opérationnelles.

En ce qui concerne la route par le Cap de Bonne Espérance, elle comporte des impacts
économiques (co(t du carburant, assurances), techniques (taille des navires) ou climatiques
plutdt que politiques.

Importance économique du Canal de Suez pour I’Egypte
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L’auteur cite souvent I’importance du Canal de Suez pour I’Egypte mais fournit rarement des
données exactes (« plus de 20 000 bateaux ») ou comprehensibles pour le lecteur (10% du
commerce maritime mondial) ; ailleurs dans le livre, il indique que du Canal de Suez a la Corne
de I’ Afrique transitent preés de 40 % du commerce maritime mondial. En effet, un rapport sur
le commerce maritime pour I’année 2023 est bien plus précis que ce qui est publié dans ce livre,
pourtant récent (2024). Ce rapport indique une année record pour le Canal de Suez, avec le taux
de transit annuel le plus élevé, 26 434 navires, le tonnage net annuel le plus élevé de 1,56
milliard de tonnes, et le revenu annuel le plus élevé de 10,3 milliards de dollars, dépassant tous
les records précédents. En dehors de cette année-1a, le chiffre de 20 000 bateaux en transit n’a
été atteint ou dépassé que pour de courtes périodes, entre 1977 et 1985, en 2007-2008 et 2021-
2023. (voir https://porteconomicsmanagement.org/pemp/contents/partl/interoceanic-
passages/tonnage- ). On note depuis une forte baisse en début 2024 avec le changement de
situation politique régionale (conflit Palestine-Israél).

Il aurait été plus appréciable de présenter plus clairement les différents aspects économiques du
Canal de Suez, en particulier I’évolution des droits de transit, les tonnages, les revenus annuels,
I’évolution des actions de la société initiale, ou d’autres éléments que I’on retrouve disséminés
dans différentes sections du livre. Ces données auraient pu faire 1’objet de tableaux ou de
graphes pour faciliter la lecture.

Modifications techniques du Canal de Suez (extensions) et les différentes méthodes de
creusement :

Dans le livre, les données sur son élargissement et son approfondissement sont présentées a
plusieurs reprises dans différentes sections de facon incompléte et peu compréhensible. Les
caractéristiques technigues du Canal ne se trouvent que dans un tableau présenté en annexe 5.
Elles auraient pu étre présentées sur des cartes en indiquant les trongons concernés et les
modifications faites au cours du temps pour aider le lecteur & mieux apprécier 1’évolution des
fravaux.

Si les méthodes initiales de creusement sont bien décrites, 1’ouvrage ne contient pas
d’information sur les méthodes les plus récentes utilisées dans le cadre de son extension ou de
la maintenance des diverses voies.

Les vrais impacts écologiques du Canal de Suez :

Les impacts écologiques du Canal de Suez ne sont pas présentés en détail (pages 266-271).

A ce jour, plus de 300 espéces de la mer Rouge (poissons, mollusques, décapodes,
échinodermes, ...) ont été décrites en Méditerranée. Certaines d’entre elles sont répertoriées
comme invasives et créent de nombreux problémes pour les écosystemes et pour la péche
artisanale, supplantant des espéces endémiques plus appréciées.

(voir entre autres https://www.pronatura-france.fr/?view=article&id=642&catid=95 )

En terme de canaux, le Canal de Suez n’est comparable que partiellement au Canal de Panama.
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La comparaison avec le Canal de Panama est difficile a faire, celui-ci étant différent, avec des
écluses et un fort besoin d’eaux douce pour les faire fonctionner, ce qui va I’obliger a réduire
son trafic dans les années qui viennent en raison de la réduction des pluies (effet changement
climatique ou de la déforestation de la région ?)

Ce que le lecteur ne trouvera pas dans ce livre :

- Des données plus précises sur les canaux antiques ou pré-Suez pour rejoindre le Nil et la mer
Rouge ou fournir de I’eau du Nil ou des marchandises a différentes villes ou villages,

- En ce qui concerne les creusements attribués a Serostris (page 19) on trouvera une description
plus compléte sur le site https://fr.wikipedia.org/wiki/Canal_des_pharaons

- En ce qui concerne le Canal Mahmoudieh (page 39) ou Mahmudiyya, plus récent (1817), on
trouvera de plus amples informations sur le site suivant :
https://en.wikipedia.org/wiki/Mahmudiyya Canal
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